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ArcelorMittal Kennedylaan 5547
Volvo Cars Kennedylaan 4259
Volvo Trucks Smalleheerweg 2218
Honda Langerbruggestraat |680
Katoen Natie Skaldenpark 497
Volvo Cars ECG Skaldenpark 247
Plastal Skaldenpark 237
Fabricom Langerbruggestraat |200
DSV Solutions Skaldenpark 200
Oost-Vlaamse Politie Academie (OPAC) |Sprendonkstraat 200 studenten
Volvo Cars ESDIC Skaldenpark 100
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05:01 05:48

07:00 13:43
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07:45 16:40
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aankomst vertrek
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05:25 49/73/96 06:20| 49/73/96
07:25 lijn 96 14:20| 49/73/96
07:28 lijn 49 17:00| lijn 97
13:25 49/73/96 17:08| lijn 49
21:25 49/73/96 17:22] lijn 49
17:32] lijn 96
22:20| 49/73/96
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2007
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AANTAL aantal
RESERVATIES| AANTAL aantal gebruikers per
DATUM 2007 ENKEL GEBRUIKERS| werkdagen werkdag
januari 3365 1683 22 76,5
februari 4164 2082 20 104,1
maart 4544 2320 22 105,5
april 4037 2081 20 104,1
mei 4560 2312 20 115,6
juni 6345 3202 20 160,1
juli 5591 2870 22 130,5
augustus 6565 3331 21 158,6
september 6469 3277 20 163,9
oktober 7244 3622 23 157,5
november 6169 3085 22 140,2
december 5551 2774 21 132,1
totaal 2007 64604 32639 253 129,0
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Gent Zeehaven >>> Gent Noord

maandag | dinsdag |woensdag|donderdag| vrijdag | zaterdag

vertrek aankomst
Gent Zeehaven Gent Noord

05:52 06:14 X X X X X

06:05 06:27 X
08:10 08:33 X
09:10 09:34 X X X X X
10:43 11:06 X X X X X
13:40 14:03 X X X X X
20:04 20:26 X X X X

Aantal

treinen 5 4 5 5 5 2

Gent Noord >>> Gent Zeehaven

maandag | dinsdag |woensdag|donderdag| vrijdag | zaterdag

vertrek aankomst
Gent Noord Gent Zeehaven

07:00 07:23 X X X X
07:15 07:38 X X X X
08:30 08:53 X X X X X
08:53 09:16 X X X X X
09:10 09:33 X
10:35 10:58 X
11:45 12:08 X X X X X
14:28 14:51 X X X X X

Aantal

treinen 4 6 5 6 6 3
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Hoofdgemeente Aantal %

Gent 3469 20,69%I——»Gemeente Gent Aantal %
Evergem 1564 9,33% Gent 1104 31.8%
Zelzate 843 5,03% Oostakker 604 17.4%
Lochrist 780 4,65% Sint-Amandsberg 433 12.5%
Lokeren 709 4,23% Gentbrugge-Ledeberg 352 10.1%
Assenede 695 4,14% Wondelgem 341 9.8%
Wachtebeke 543 3,24% Mariakerke 195 5.6%
Eeklo 421 2,51% Sint-Kruiswinkel 167 4.8%
Wetteren 369 2,20% DTOI"IgEI"I 156 4.5%
Destelbergen 332 1,98% Zwijnaarde 75 2205
Maldegem 288 1.72% Sint-Denijs-Westrem 42 1.2%
Waarschoot 286 1,71% Totaal 13469 100.0%
Merelbeke 277 1,65%

Laarne 267 1,59%

Oudenaarde 247 1,47%

Moerbeke-Waas 235 1,40%

Lovendegem 221 1,32%

Gavere 207 1,23%

[Kaprijke 206 1,23%

Deinze 195 1,16%

Sint-Niklaas 182 1,09%

Stekene 181 1,08%

Sint-Laureins 163 0,97%

Zele 151 0,90%

Berlare 148 0,88%

Wichelen 146 0,87%

Melle 144 0,86%

Qosterzele 141 0,84%

Zottegem 133 0,79%

Zomergem 128 0,76%

Zingem 122 0,73%

Lede 119 0,71%

Nevele 114 0,68%

Aalst 107 0,64%

Eke-Nazareth 107 0,64%

Sint-Lievens-Houtem 105 0,63%

Dendermonde 92 0,55%

De Pinte 90 0,54%

Herzele 85 0,51%

Aalter 84 0,50%

Zwalm 82 0,49%

Brugge 80 0,48%

Brakel 74 0,44%

Erpe-Mere 65 0,39%

Hamme 62 0,37%

Sint-Martens-Latem 61 0,36%

Sint-Gillis-Waas 57 0,34%

\Waasmunster 57 0,34%

Kruishoutem 56 0,33%

Knesselare 55 0,33%

Andere gemeentes (248 versch.) 1423 < 0,30%

TOTAAL 16768

1=1L>? , 3/=L> A+l =L>+" % 3"-1'5 I3/ 1 21 &
L, & /- 0% L, & [-&*! 8-l
?: -4 %! * # 91& +" 0 -3 1L, & /-
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max. huidige bezetting  [totaal
liin 3 28 |bus 9 8 36
liin 5 28 |bus 3 8 36
lijn 7 33 |bus 7 14 | 47
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Volvo Cars --> havengebied
aankomst theoretisch
andere potentieel
vertrek Volvo aansluitend op bedrijven | andere bedrijven aansluitend bij werkuren van oa.
05:00 lijn 1-9 Volvo Cars, De Lijn 70 Gent-Volvo Cars 05:15 403 Plastal, Johnson Controls, Volvo ECG, Volvo ESDIC,...
07:00 lijn 10 Volvo Cars, De Lijn 72 Gent-Volvo Cars 07:15 753 Volvo ECG, Volvo ESDIC, Volvo Trucks,...
13:15 lijn 1-9 Volvo Cars 13:30 246 Johnson Controls, Volvo ECG, Volvo ESDIC, ...
21:15 lijn 1-9 Volvo Cars, De Lijn 71-73 Gent-Volvo Cars 21:30 100 Volvo ECG
|
havengebied --> Volvo Cars
theoretisch
aankomst potentieel
vertrek aansluitend op Volvo andere bedrijven aansluitend bij werkuren van oa.
05:15 lijn 1-9 Volvo Cars 05:30 259 Plastal, Volvo ECG
13:30 lijn 1-9 Volvo Cars, De Lijn 71 Volvo Cars-Gent 13:45 246 Johnson Controls, Volvo ECG, Volvo ESDIC, ...
15:45 lijn 10 Volvo Cars, De Lijn 70 Volvo Cars-Gent 16:00 344 Volvo ECG, Volvo ESDIC, Volvo Trucks,...
21:30 lijn 1-9 Volvo Cars, De Lijn 71-73 Gent-Volvo Cars 21:45 282 Plastal, Volvo ECG, Volvo ESDIC,...
<& /-, % ", 5!6 Ay S513*1 1 * 1 ok x
%W(—- < *@ , + % ", - '3/ R %t kL 4%
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/ 3*3& 4" ' % ", -( ' %3 ( & *5!-5( %*/ !
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'/ 3*31151 5,1 515 < 13 3, **%(-- -1+#55
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ArcelorMittal --> havengebied

aankomst theoretisch
andere potentieel
vertrek ArcM aansluitend op bedrijven |andere bedrijven aansluitend bij werkuren van oa.
05:30 bus 1-11 ArcelorMittal, De Lijn 73 Gent (Muide)- 05:50 1307 Volvo Trucks, Katoennatie, Sita West
13:30 Arcelor, De Lijn 49 Lokeren-Arcelor, De Lijn 96 13:50 1259 Volvo Trucks, Katoennatie, Gates, ...
21:30 Eeklo-Arcelor 21:50 194 Cargill, GCT, CBM, Havenbedrif,...
havengebied --> ArcelorMittal
theoretisch
aankomst potentieel
vertrek  |aansluitend op ArcM andere bedrijven aansluitend bij werkuren van oa.
06:10 bus 1-11 ArcelorMittal, De Lijn 73 Arcelor-Gent 06:30 154 Cargill, GCT, CBM, Havenbedrif,...
14:10 (Muide), De Lijn 49 Arcelor-Lokeren, De Lijn 96 14:30 1307 Volvo Trucks, Katoennatie, Sita West
22:10 Arcelor-Eeklo 21:30 1168 Volvo Trucks, Katoennatie, Gates, ...
o* ** -5(! -, '9# - &+38 /-,
I 3% 0 " 4+* - > =1&-> 6 =7& >+( , |
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Bl I >*mxx (- 30( +% | L 9#* I %-" = (1A 3/
& * -1 11 5931 5]l 6 K & <L ("L
;-3 ,9# * Il

1. )) '"& -m-rrre

1. %)% H A& 4) "1)&)" #H&
) -"S %%" ) )"&2%4' ")

Doaw M = 0p#5 M 3% > - I, % 3* -l 16 !
) -7 <[**] , 0O*! (3 ™ [ & /- , 0*1 /1
#5110 -1 % 3 16 1) ! - ¥ [ ] 3 -1 #! , 5l
Lo I S T B Pl 3,0 /" %" 11L& [ - "H-13(!
V#1(/ 3/ 1 =3 [ %, % 3 61)! - *</*I>
% * +#51 | & [ -[1 #5lI -, % 36 1)1 - </*]
A $ A $
8 @ 8 @

8=0 0 & B + 8=0 * 0 & B +
Gent 20,69% 4488 Brugge 0,48% 104
Evergem 9,33% 2023 Aalter 0,42% 91
Lokeren 4,23% 917 Geraardsbergen 0,26% 57
Eeklo 2,51% 545 Knokke-Heist 0,22% 48
Wetteren 2,20% 477 Brussel 0,21% 47
Waarschoot 1,71% 370 Ronse 0,17% 38
Merelbeke 1,65% 358 Oostende 0,17% 38
Oudenaarde 1,47% 320 Antwerpen 0,15% 32
Gavere 1,23% 268 Beernem 0,14% 31
Deinze 1,16% 252 Waregem 0,14% 30
Sint-Niklaas 1,09% 235 Lierde 0,13% 28
Wichelen 0,87% 189 Kortrijk 0,11% 25
Melle 0,86% 186 Beveren-Waas 0,11% 25
Qosterzele 0,84% 182 Qostkamp 0,10% 21
Zottegem 0,79% 172 Denderleeuw 0,08% 18
Zingem 0,73% 158 Koksijde 0,07% 16
Lede 0,71% 154 Tielt 0,07% 14
Aalst 0,64% 138 Liedekerke 0,05% 12
Nevele 0,68% 147 Harelbeke 0,05% 12
Eke-Nazareth 0,64% 138 Buggenhout 0,05% 12
Dendermonde 0,55% 119 Blankenberge 0,05% 10
De Pinte 0,54% 116 59% 12661
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NN
% 7 **-1 (3 3 % Six- AP O
[ vertrek/aank I
Gent-Sint-Pieters 04:48 06:48 07:13 13:03 21:03
Gent Dampoort 04:55 06:55 07:20 21:10
Volvo Cars 05:00 07:00 07:25 21:15
Skaldenpark 05:05 07:05 07:30 13:20 21:20
Sprendonkstraat 05:10 07:10 07:35 13:25 21:25
ArcelorMittal 05:15 07:15 07:40 13:30 21:30
aansluitend op uren| ochtendpl Vo en ArM vaste uren Vo vaste uren ArM middagpl Vo en ArM avondpl Vo en ArM
ArcelorMittal 05:15 06:30 - - 16:05 16:45 17:00 - 22:30
Sprendonkstraat 05:20 06:35 - - 16:10 16:50 17:05 - -
Skaldenpark 05:25 06:40 13:40 15:55 16:15 16:55 17:10 21:40 -
Volvo Cars 05:30 06:45 13:45 16:00 16:20 17:00 17:15 21:45 -
Gent Dampoort 05:35 06:50 13:50 14:50 16:05 16:25 17:05 17:20 21:50 22:45
Gent-Sint-Pieters 05:42 06:55 13:57 14:57 16:12 16:32 17:12 17:27 21:57 22:52
aansluitend op uren ochtendploeg Vo ochtendpl ArM middagpl Vo middagpl ArM vaste uren Vo politieac, Skaldenp, ... vaste uren ArM__ste/glijd. uren Skpark avondpl V avondpl ArM
* ' * *
4* - -13 3 - S 3y % 3 ( , 3
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% I5* I-#5 * | I 16 NI-9#* 1
| vertrek/aank
Gent-Sint-Pieters 04:48 06:48 07:13 13:03 21:03
Gent Dampoort 04:55 06:55 07:20 13:10 21:10
Volvo Cars 05:00 07:00 07:25 13:15 21:15
Skaldenpark 05:05 07:05 07:30 13:20 21:20
Sprendonkstraat 05:10 07:10 07:35 13:25 21:25
ArcelorMittal 05:15 07:15 07:40 13:30 21:30
aansluitend op uren| ochtendpl Vo en ArM vaste uren Vo vaste uren ArM middagpl Vo en ArM avondpl Vo en ArM
ritl rit 2 rit 3 rit4 rit5
(1) potentieel ifv beginuren
2650 1202 3000 3391 1407

beschrijving

begin 5:15-5:30 begin 7:15-7:30

begin 7:45 - 8:00

begin 13:30-14:00

begin 21:30-22:00

% wkns met rechtstreekse verbinding

op dit tijdstip 22,69% 59% 59% 59% 59%
@ correctie potentieel ifv
aansluitend treinaanbod 601 709 1770 2001 830
% 3'1*3 * [ !
- =1> 1 ' & [ -=*3 #51&* 1> /" %3 (! -('"%"5!
A, +
- =>%-#5 " 3 %3 ( (I %" o+ !
- =>& [- , ('5( &* I-  #5 Ao 16 1)1 -
* <[ ** 15 0500 ¥ 51 01 + 18 /- !
& +1 I #13 %3
- => 51/ ] *1I L& 1?2 & ( (! =l "=>
./ 3,3/ "=1>>
L - T 54 PA(-- 1 & [-<
I (L (0, 9 =1 > * [ 3%3 | *x .
OQ# * Il =1 >-#* 51531 2 I* % 351/ /[ *1 = 5 | !
35%( /! %3 (? - )
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% % I5* 1-#5 * | | O# * Il 16 1y!-
ArcelorMittal 05:15 06:30 - 14:30 -
Sprendonkstraat 05:20 06:35 - 14:35 -
Skaldenpark 05:25 06:40 13:40 14:40 15:55
Volvo Cars 05:30 06:45 13:45 14:45 16:00
Gent Dampoort 05:35 06:50 13:50 14:50 16:05
Gent-Sint-Pieters 05:42 06:57 13:57 14:57 16:12
aansluitend op uren ochtendploeg Vo ochtendpl ArM middagpl Vo middagpl ArM vaste uren Vo
rit 6 rit 7 rit 8 rit 9 rit 10
potentieel ifv einduren
1453 911 1510 1140 938
beschrijving . einde 6:00 ArcM . einde 14:00 ArcM .
einde 5:00-5:15 (vertrek 6:30) einde 13:15-13:30 (vertrek 14:30) einde 15:45
% wkns met rechtstreekse verbinding
op dit tijdstip 59% 59% 59% 59% 59%
correctie potentieel ifv
aansluitend treinaanbod 857 537 891 673 553
ArcelorMittal 16:05 16:45 17:00 - 22:30
Sprendonkstraat 16:10 16:50 17:05 - -
Skaldenpark 16:15 16:55 17:10 21:40 -
Volvo Cars 16:20 17:00 17:15 21:45 -
Gent Dampoort 16:25 17:05 17:20 21:50 22:45
Gent-Sint-Pieters 16:32 17:12 17:27 21:57 22:52
aansluitend op uren| politieac, Skaldenp,... vaste uren ArM vaste/glijd. uren Skpark,... avondpl V avondpl ArM
rit 11 rit 12 rit 13 rit 14 rit 15
potentieel ifv einduren
277 1643 1188 1329 789
beschrijving einde 22:00 ArcM
einde 16:00 einde 16:30 einde 17:00 einde 21:30 (vertrek 22:30)
% wkns met rechtstreekse verbinding
op dit tijdstip 59% 59% 59% 59% 40,42%
correctie potentieel ifv
aansluitend treinaanbod 163 969 701 784 319
<t 1 @0+ x4l 5 nm? 31513/ b B
@1 3 1, 1l(- 1 =111> =11>8& /- 11 #1102
35¢ /! %3 ( ?% 3,7 )
I S R e | 0*-1
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dag (vaste uren)

Bedrijf betrokken wkns |beginuren einduren
Volvo Cars 400 07:15 15:45
ArcelorMittal 759 08:00 17:00
Volvo Trucks 450 07:30 15:40
Honda 370 08:00 16:30
Katoennatie 319 08:00 16:30
Plastal 13 08:00 16:00
Politie-academie 200 08:00 16:00
DSV - - -
Volvo ECG - - -
Volvo ESDIC - - -
ploegen

Bedrijf betrokken wkns |werkregeling

Volvo Cars 3300(5:15-13:30-21:30

ArcelorMittal 3191|6-14-22

Volvo Trucks 1200|05:55-13:50-22

Honda 60|6-14(13)-21

Katoennatie 110(6-14-22

Plastal 154|5:15-13:30-21:15

DSV 140|5:15-13:15-21:45

Volvo ECG 233|5:15-13:30-21:30

Volvo ESDIC 93|5:15-13:30-21:30
Politie-academie - -

glijdende uren

Bedrijf betrokken wkns |glijtijden-begin einde
Volvo Cars 550|7-10 16-19
ArcelorMittal 956|7:30-9 16-17:30
Volvo Trucks 568|7:30-8:30 16:45-17:45
Honda 160|8-9 16:45-17:45
DSV 30(7:30-9 16-17:30
Volvo ECG 14|7-10 16-19
Volvo ESDIC 7|7-10 16-19
Katoennatie - - -
Plastal - - -
Politie-academie - - -
)*||*+* ...... **"I/ ................................. !"6:—.! ......................................................
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4" 3 -l *-1, (! -1 Lo g5l - 0% 3!
16 1)1 -=6)>*</*]=<)>
)
8 =() A
Evergem 9,33% GD 6U09 21u52 | |
Lokeren 4,23% GD 5u40 23ul3 = aansluiting nu al mogelijk
Eeklo 2,51% GD 6u09 21u52 C = aansluiting mogelijk mits lichte wijziging
Wetteren 2,20% GSP 5u06 23u25
Waarschoot 1,71% GD 6u09 21u52 \
Merelbeke 1,65% GSP 5u06 23u25
Oudenaarde 1,47% GSP 5u49 22u12 |
Gavere 1,23% GSP 5u49 23ul9
Deinze 1,16% GSP 4u47 23u57
Sint-Niklaas 1,09% GD 5u40 23ul3
Wichelen 0,87% GSP 6u35 22u26 |
Melle 0,86% GSP 5u06 23u25
QOosterzele 0,84% GSP 5u39 23ull
Zottegem 0,79% GSP 5u39 23ull
Zingem 0,73% GSP 5u49 22u12 |
Lede 0,71% GSP 5u44 23u25
Aalst 0,64% GSP 5u44 23u25
Nevele 0,68% GSP 4u50 Ou25
Eke-Nazareth 0,64% GSP 5u49 22u12 |
Dendermonde 0,55% GSP 5u06 22u54
De Pinte 0,54% GSP 4u4a7 23u57
Brugge 0,48% GSP 4u50 1ul3
Aalter 0,42% GSP 4u50 1ul3
Geraardsbergen 0,26% GSP 5u39 23u25
Knokke-Heist 0,22% GSP 6U54 22u06 |
Brussel 0,21% GSP 6uU36 23u25
RONSE 0,17% GSP 5u49 21u01 |
OOSTENDE 0,17% GSP 4u50 1ul3
ANTWERPEN 0,15% GD \ 5u40 23ul3
Beernem 0,14% GSP 4u50 Oul4
Waregem 0,14% GSP 4u47 23u57
LIERDE 0,13% GSP | 5u39 23u25
KORTRIJK 0,11% GSP 4u4a7 23u57
Beveren-Waas 0,11% GD | 5u55 22u56
OOSTKAMP 0,10% GSP 4u50 Oul4
Denderleeuw 0,08% GSP 5u44 23u25
Koksijde 0,07% GSP 6u09 21u52
TIELT 0,07% GSP 6u09 21u52
LIEDEKERKE 0,05% GSP 6u28 22u08
HARELBEKE 0,05% GSP 4u4a7 23u57
Buggenhout 0,05% GSP 6u35 21u26
Blankenberge 0,05% GSP 6u51 22u06
) B S B A 1 0*-




\ vertrek/aank
vigl Gent-Sint-Pieters 04:48 05:42 07:13 13:03 13:57 4 1457
Gent Dampoort 04:55 05:35 07:20 13:10 13:50 14:50
Volvo Cars 05:00 05:30 07:25 13:15 13:45 14:45
Skaldenpark 05:05 05:25 07:30 13:20 13:40 14:40
Sprendonkstraat 05:10 05:20 07:35 13:25 13:35 14:35
ArcelorMittal 05:15 05:15 07:40 13:30 13:30 14:30
aansluitend op uren| ochtendpl Vo en ArM ochtendploeg Vo vaste uren ArM middagpl Vo en ArM middagpl Vo middagpl ArM
rit1 rit 6 rit 3 rit 4 rit 8 rit 9
vigl Gent-Sint-Pieters 16:12 17:12 21:03 21:57 4 22:52
(vervolg)  |Gent Dampoort 16:05 17:05 21:10 21:50 22:45
Volvo Cars 16:00 17:00 21:15 21:45 -
Skaldenpark 15:55 16:55 21:20 21:40 -
Sprendonkstraat 15:50 16:50 21:25 21:35 -
ArcelorMittal 15:45 16:45 21:30 21:30 22:30
vaste uren Vo vaste uren ArM avondpl Vo en ArM avondpl V avondpl ArM
rit 10 rit 12 rit5 rit 14 rit 15
\
vitg2 ArcelorMittal 06:30 07:15 16:05 17:00
Sprendonkstraat 06:35 07:10 16:10 17:05
Skaldenpark 06:40 07:05 16:15 17:10
Volvo Cars 06:45 07:00 16:20 17:15
Gent Dampoort 06:50 06:55 16:25 17:20
Gent-Sint-Pieters 06:57 06:48 16:32 17:27 v
aansluitend op uren ochtendpl ArM vaste uren Vo politieac, Skaldenp, .. vaste/glijd. uren Skpark, .|
rit 7 rit 2 rit11 rit 13
voertuig 1 8 heen- en terugritten Gent Sint-Pieters - ArcelorMittal, waarvan 5 "lege ritten"

voertuig 2 3 heen- en terugritten ArcelotMittal - Gent Sint-Pieters waarvan 3 "lege ritten"

opm.: "lege ritten" zijn ritten die op zich niet zinvol zijn voor de Gentse Haven maar noodzakelijk zijn om het voertuig terug op de vertrekplaats te krijgen.

Deze ritten kunnen wel bruikbaar zijn voor andere pendelaars (bv. Gent St Pieters - Gent Dampoort)
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